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The vehicle chassis (1) is of M form and variable v/idth (2) , v/ith 
six wheels (3) mounted in pairs on the M legs (4) . The wheels are chain 
driven by pinions on their axles. The motor (10) has adjustable 
suspension angle, depending on terrain and an automatic cam operated 
braking system. The load platform is telescopic, in three directions. 

The chassis (1) may have a fixed ground clearance of at least wheel 
(3) diameter and the motor suspended (10) from pulley (6) axles (7) on 
vertical mountings (5) , ensuring its constant horizontal position. 

USE/ADVANTAGE - Building, forestry and hill farming work, carrying 
loads too heavy for a man, where other vehicles may not have access. 
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Trds petK v^hlcule tout terrain. 

(5^ Ulnvention oonceme un trfts petit vihicule tout terrain 
pSnnettant le transport de charges lourdes dans les en- 
droits difficiies d'acc^. 

11 est constitu6, d'un chassis (1) en double m, d voie va- 
riable (2), comportant six roues motrices jumel6es qui iui 
conf^re une stability totale et une garde au sol au moins 
6gale au diamdtre de ses roues. 

II est 6galement constitu6, d'une embase (10) de fixation 
du moteur d'indinaison r^lable en fonctlon de la d^clivit^ 
du tenain, d'un frein automatique (30) d^ctiv6 seulement 
par la rotation de I'arbre entratneur (32), d'un plateau t§!6s- 
copique (40) extensible en trois directions. 

Le disposttif selon I'lnvention est particulierement destine 
au transport de charges trop lourdes pour I'homme dans 
les endrorts ffnpossibles d' acc^ aux autres vehicuies. 
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rPRBS PETIT VEHICUL-B 
TOUT TERRAIN 

La pr^senie invention concerne un ir^s petit v^hicule iout terrain pour 
permettre le transport de charges trop lourdes pour lliamme dans des endroits escarp^s et 
de passage strait. 

Le trans(»rt de ces charges est traditionnellement €Wc\X3i6 k la main » par bfrte 
de sommef brouette et plis rarement par un petit transporteur chenilUf mais la rotation 
par blocage de Tune de ses chenille conf&re k celui-ci un trop large rayon de braquaget 
par ailleurs une barre de traverse -frontale et son pont k vis sans fin se situant plus bas 
que Taxe des roues en exduent Tusage en terrain caillouteux et rocheuxr de plus son 
concept technique ne lui permet pas de gravir des cdtes d'une inclinaison sup^rieure k 25 
degr^s ce qui en limite ses possibilitis en terrain pentu • 

II existe aussi m autre transporteur avec seulement deux roues motrices mantles sur 
diff §rentielf ce qui en emp^che toute application en terrain difficile 

Le dispositif selm I'invention permet de rem^dier A ces inconvinientst il 
comporte en eff et selon une premiere caractferistiquef un chassis - carter -transmission k 
vole variable en forme de deux m Icmgitudinaux relics par des traverses t^lescopiques « 
Une chaine drculant dans chacun des m entraine par I'intermMiaire de pignons trois 
arbres r^cepteirs supportant chacun deuK roues motrices jumel^es mcmt^es de part et 
d'autre du carter.Chacun» des deux groi4}es de six roues motricesi pouvant tourrer de 
fafons ind£pendantes dans run ou I'autre sens simiiltan6ment ou sdpar^ment. 
Ce chassis en mf porteur des roues motrices (douze)! permet k I'ensemble de f ranchir des 
obstades d'ure hauteur au 6gale k celle des roues . 
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L'inversion du sens de rotation des roues permet des manoeuvres tr^s s^rr^es etlavoie 
variable du chassis assure une meilleure adaption au» difF§rent& types de terrain ainsi 
qu'i la nature du chargement . 

Le dispositif comporte selon une deuxieme caract^ristique 
3 une erobase k balandert suspendue (pour la fixation d'un moteur thermiquB de 3|8 
environJ et rtfglable en degrfis k partir d'une manette actionnfie par I'utilisateur. 
Ce dispositif assure le maintient i I'horizontale du bloc moteur quelque soit la dficlivitg 
du terraint ainsi sa lubrification sera tou,pi^ assur^e . 

Se par cette caract^ristique le petit v^hicule tout terrain est done sans limite thiorique 
10 de pente. 

Le dispositif comporte selon me troisiferoe caract^ristic^e 
un syst^me de freinage automatique sur I'arbre de transmission • 

II est constitu* de deuu machoires en demi lune ramen6es par des ressorts de rappel qui , 
les compriment sur un cylindre fixe solidaire du chassis. 
15 Lorsque I'arbre moteur entraine en rotation la double came qui est situ«e en son 
eKtr§mit6, les deux machoires du frein s'fecartent fen effet I'arbre r^cepteurt avec lequel 
elles r^alisent une liaison glissi^rei tendra A empficher leur libre rotation de par 
I'inertie propre du v^hicule) et la transmission est activ^e . 

Ddsl'arr§tde I'arbre entraineur la double came n'exerce plus de pression »alors les 
20 ressm^ts ramfenent les machoires en position de freinage(c'est k dire en compression contre 
le cylindre solidaire du b&ti) et ce quelque soit le sens de tentative de rotation des 
roues. 

Le dispositif est peu couteux k r^aliser # de plus il peut 6tre months directement sur un 
arbre moteur en offrant I'avantage de ne pas cr£er de renvoi d'angle f acheux contrairement 
25 k la vis sans fin • 

II est dair que ce syst^me de freinage peut fitre envisage k d'autre applications. 
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Le di^Dsitif comporte selon une quatrifeme car&ct^ristique un 
plateau de chargement entensible et t^l^scopique en trois directions ( frantale ei 
latgrales ) pour une valeu^ £gale i son tiers dans chaque direction .Cette fonction est 
assur^e d'une part par un emboitement tflescopique de tidies et de profiles et d'autre 
part grice & des tftles qui se rabattent lorsque le plateau est complfetement tir£ dans me 
direction. 

Cette g^omfetrie variable du plateau s'adapte ausi d^placements de la voie variable cit^e en 
ligne n* 16ipage n* i. Ce plateau coupU k la voie variable du chassis permet une adaptation 
ais^e & r^tat du terrain et aux diWrents types de diargements. 

La boite de vitesses comporte deux inarches avant et une 
marche arri^re . Chacine d'elles pouvant entrainer simultan^ment et s^parement i et dans 
des sens identiqiss ou diff brents ties deuK groupes de roues Ja dite boite de vitesses 
est constitufe par deux arbres comportant des poulies i gorge relives par des courroies 
trap^zoidales droites mi crois^es • Uembrayage se faisant par tension des courroies 
concemfes par galet tendeur. 

En rd-Flrence ces dessins le dispositif comporte: 
Un chassis en deux ra ( 1 > reli6 par quatre traverses tfelescopiques ( 2 J permettant la 
variation de la voie r les roues AimeKes ( 8 ) fttant monrtfes sur lesiambes( 4 )des 
m f la partie arriere du diassis coiiipcH*tant deux plots verticaux C 5 ) str lesquels smt 
places les axes d^entrainements ( 6 ) des poulies ( 7 ) t sur lequel sera mont£ en 
exterieur le cvlindre ( 8 ) solidaire des oattesC 9 ) de Uembase moteur ( 10 ) . 
Le chassis sera r£alis£ en prof ilfe acier de 150 x 50 pour ce qui ccmcerne les lor^rons 
en m et par des 50x50 pour les barres transversales» le tout assemble par soudage 
Selon des variantes non illustr^es mi des modes particuliers de realisations le chassis 
pourra 6tre r£alxs6 en aluminium 

. Les groqpes de roues ^mel^es pourrmt §tre dtacun pourvus d'une double chenille • 
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Le moleur ihermique pourra 6tre remplacS par un moteur flectrique aliments pap 
accumulateur en vue d'litilisatians spidfic^es 

Lb dispositf selon I'invention est pariiculi^rement desiin^ k 
permettre le transport des charges Icwdes dans les lieux inaccessibles aux autres 
vShicuIes . 

11 s'adressB ^galement k des corps de metiers tels que Tartisanai ile bitiroent » ainsi 
qu'& certains t/pes de chantierst mais aussi au docnaine forestier et k I'agriculture de 
montagne ( cette liste d'applications possibles n'^tant pas exhaustive >. 
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RE VE MDIOATIOMS 
i) TriB petit vdhiculB iout terrain caract^ris^ en ce qu'il 

comporte : 

Un chassis - carter "transndssions ( 1 ) en fmne de m & voie variable et dans lequel 
cirojle une chaihe ( 21 ) actiannant les pignons ( 22 ) solidaires des axes ( 23 ) 
porteurs des six roues motrices jumelfes ( 3 ) 

Une erobase k balander suspendu de -Fixation du moteur» r^glable en degr^s actiom^e par 
rutiUsateur ( iO ) 

Un sYst^me de freinao e automatioue d^sactivl par la rotation (en un sens quelconque) de 
la double came (31) et de I'arbre transmetteur ( 32 ) dont elle est solidaire. 
Un Plateau de charoement extensible en trois dierctions ( 40 ) . 

2 ) dispositif selonlarevendicationircaract^ris^tencecpje 
le chassis en forme de m ( 1 ) k voie variable ( 2 ) portant deux groi^ws de six roi»5 
motrices ^meUes ( 3 ) » constitue la partie dutrds petit vehicule tout terrain qui 
conf 6re en permanence au petit vtfhicule we garde au sol au moins £gale au diam^ de ses 
roues. 

3 } Dispositif selon la reverxiication 2 caract6^< en ce que 
Fembase de fixation du moteur k balancier ( 10 h suspendue k Taxe d'entrainement des 
poulies ( 6 h permet au moteur d'etre constaraent k I'horizontale (par une orientation 
manuelle de I'embase* k partir d'lme mamtte) malgr« la didivit* du terrain - 

4 } dispositif selon la revendication 3$ caract^risi en ce qyei 
Tarbre entraineur ( 32 ) comporte une doiAle came ( 31 ) ouvrant ou laissant se fermer 
deux machoires en demi lune ( 33 ) sur un cylindre -fixe ( 34 )| qui constitw un 
dgfreinage ou unfreinagenepermetant la rotation des roues que si elle est sbUidtfie 
parTarbre ntraineur. 

5 ) Dispositif selon la revendication i «caract£ris£ en ce qnB le 
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tr§5 petit v#hicule tout terrain comporte un chassis en ra longitudinal ( ^ > et k voie 
variable ( 2 ) dont le plateau ( 40 ) sera ^galement extensible et tfel^scopique 
lat^ralementetfrontalement pour unevaleur^galei son tiers dans chaque direction 
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